Historie 4 (rok 1975) – BYLI PRVNÍ
Můžeme opět konstatovat úspěšný rozvoj naší třídy, počet startů dosáhl v českých zemí čísla 902, tj. o 13,9% více než v roce 1974, počet vyhodnocených účastníků pohárové soutěže se zvýšil téměř o 50% a dosáhl čísla 39 a počet členů dosáhl počtu 122, nárůst nových lodí se zastavil ke konci roku 1975 na čísle 145, tolik bylo tehdy proměřených a registrovaných Evrop.

„Za další významný úspěch lze pokládat konečné přijetí a udělení mezinárodního statutu lodní třídě Evropa na podzimním zasedání I.Y.R.U. v Londýně, což umožní rozšíření této třídy i do dalších zemí socialistického tábora a tím i navázání a prohloubení styků s jachtaři těchto zemí.“

 Pohár v roce 1975 se skládal ze závodu na Žermanici (Cena válcoven plechu), kde se odjely 3 rozjížďky s 25 Evropami na startu, ze závodu na Rozkoši (Štít; 5 rozj.; 17 lodí), na Jesenici (Přebor ČSR; 5; 48), ze závodu na Dářku (Cena Žďasu; 4; 46) a závodu na Plumlově (Pohárový závod tř. Evropa; 5; 21). Ještě se odjely dva pohárové závody a to Veletržka v Brně a Švestkovka na Jesenici, ale pro špatné povětrnostní podmínky byly tyto závody uznány za neregulérní pro pohárovou soutěž. No vidíte - na Plumlově se odjel pohár a na Jesenici ne! Minimálního počtu dvou závodů pro počítání do poháru se zúčastnilo 39 závodníků, ale alespoň jednoho závodu se zúčastnilo 85 evropářů a to ještě ze Švestkovky nebyly výsledky k dispozici, takže mohlo být číslo ještě větší. Vyhrál Miroslav Cenek, který vyhrál všechny započítané závody kromě závodu na Dářku, kde skončil druhý, tam ho porazila ženská Alena Outratová. Druhý v pořadí poháru ČSSR byl Josef Plinta, Václav Šindelka skončil třetí. Mimochodem pan Václav Novotný vybojoval 11. místo a blýskl se závodem na Dářku, kde skončil pátý. 

Mezinárodního mistrovství ČSSR na Oravě se zúčastnilo 40 jachtařů evropářů a odjely se jen čtyři rozjížďky. Kralovaly baby. První Tomáš Pechavec, 2. Alena Outratová, 3. Yvona Čechová, 4. Marta Blatecká, 5. Miroslav Cenek.

Dvanácté Mistrovství světa v roce 1975 se konalo na Mallorce ve Španělsku od 26.7. do 1.8. Slunce a pravidelný vítr v poslední dny zesilující přál tomuto mistrovství. Mistrem světa se stal 55-ti letý Francouz „Pepík“ Piére Saint-Jeane, kterého známe z roku 1968 z Piešťan (teda asi jenom někteří), vyzbrojen starým překližkovým člunem belgické konstrukce Roland. Bojoval uprostřed zahraničních družstev velmi dobře připravených a složených hlavně z mladých 15 až 18-ti letých závodníků. Z ostatních vynikali hlavně Švédi, kterým se z osmi závodníků podařilo umístit šest v první desítce. Hned za Pepikem s jeho nádhernou starožitností, která ale musí být neustále oprašována a pěstěna, se umístilo 5 Švédů, kteří jsou objevem mistrovství, protože začali používat laminátové lodě na způsob polyesterového „sendviču“, což byla novinka. U stěžňů zůstali Švédi věrni dřevu stejně jako ostatní závodící na špici. Použitý materiál byl červený smrk. Druhý na mistrovství Švéd Lunde měl plachtu Green, ostatní měli švédské plachty Marinex. „Výstroje naprosto rozdílné bojovaly mezi sebou o oněch 50 cm, které vyhrávají závod. Nemůžeme se nadále tvářit, že si nevšímáme těch, kteří se stali našimi konkurenty číslo 1. Co to je zač, ty Marinexy, Mustovky, Greenky, Elvström-dánské, které najednou znepokojují pohodlnou usedlost našich Russovek a Elvström-francouzkých ….. rozhodně už nebudeme mít klid …!“ Dominique Chauvet 

Zprávy ze světa. Nejpočetnější třídová organizace Evrop je ve Francii. Podle počtu startů je zde Evropa na 5. místě: 1. 420-ky – 73 006 startů, 2. Optimist – 53 972 startů, ……, 5. Evropa – 16 598 startů. Nelekejte se, to nebude asi za poslední rok, ale celkově.

EVROPÁNEK radí – (vhodné i pro trenéry):

Jak se stát „také“ závodníkem?

Velmi lehce, budeš-li se řídit tímto „Desaterem“!

1. Při stavbě lodi zásadně odmítej používat plánů, stavebních a proměřovacích předpisů. Mohli by Tě jen omezovat v Tvé tvůrčí činnosti a lidové tvořivosti. To, co tam konstruktér nakreslil a „moudří“ lidé předepsali je přece podle Tvého názoru volovina, rozumíš tomu lépe a tak si to vylepši podle svého, budeš přece na tom jezdit sám, tak co? 

2. Pro stavbu použij jakéhokoliv dostupného materiálu a se stavbou si nijak nehraj, nemáš přece tolik času, abys to mohl dělat pořádně. Hřebíky, šrouby a lepidla jsou přece k tomu, aby to drželo nějak pohromadě a míry a váhy jsou dobré jen tak pro zboží a Ty nejsi žádný „troškař“ na nějaký ten cm nebo kg!

3. K proměření dej loď měřiči v takovém stavu, aby se v tom absolutně nevyznal a chybějící příslušenství mu velkoryse slib někdy k dodání. Na případné námitky měřiče neber zřetel, chce Tě jen potrápit a házet klacky pod nohy, stejně kdo ví, jak to měří tím svým metrem, Ty máš přece jiný a co by tak ještě za ty peníze nechtěl? Zásadně loď nedodělávej kompletně, neměl bys potom na vodě co dělat!

4. Když už loď máš, tak na začátku sezóny nedbej na nějakou závodní přípravu ani pro sebe, natož ještě pro loď. Tu hoď do vody, však se tam opere sama od zimního nánosu, přece není prase, aby se denně myla. Kontrolu výzbroje a výstroje přenechej na pozdější dobu, až se co utrhne, zlomí, a odejde samo bez Tvého přičinění. Opravy prováděj velkoryse přibitím, leukoplastí, drátky apod., nevěř na žádné „pasování“ a podobné slušné provedení, loď musí přece něco vydržet, vždyť jsi ji sám stavěl a jak!

5. Pokud máš fantazii, proveď vylepšení různými nálepkami, malůvkami, „strojovnou“, přídavnými zařízeními a nejméně jednou za sezónu změň jméno lodi podle toho, jak se Tvoje děvče nebo hoch jmenují a nezapomeň také na registrační číslo, zejména když Ti přináší štěstí. ZK to určitě ocení a bude mít radost, že nejezdíš pořád na stejné lodi a že Tě v tom chumlu závodníků alespoň bezpečně pozná!

Pokračování Evropánka příště – to už vyjedeme na vodu.     

