Historie 6 (1976) – Byli první
Na listopadovém zasedání I.Y.R.U. v Londýně v roce 1975 byl udělen lodní třídě Evropa mezinárodní statut s platností od 1. března 1976. Evropa je již značně rozšířenou lodní třídou, zejména ve Francii, kde se v současné době staví amatérsky velké množství Evrop pod dohledem instruktorů Francouzské jachtařské asociace, takže v roce 1976 je ve Francii již více než 3000 lodí této třídy. Koncem šedesátých let se začala Evropa šířit směrem na sever, byly založeny národní organizace v Německu, Holandsku a Dánsku; začátkem sedmdesátých let se připojilo Švédsko, Norsko, Finsko, Japonsko a Itálie, takže spolu s dalšími národními organizacemi na Novém Zélandě, Columbii a Anglii má E.C.U. prozatím 18 národních organizací. Třída Evropa má ke konci roku celkem asi 6500 lodí. Tato třída je doporučována pro závodníky s váhou mezi 45 – 75 kg.

Mistrovství světa 1976 se zúčastnili závodníci vážící od 50 do 77 kg, ve věku 16 – 56 let a výškou od 165 do 187 cm. Údaje o předních závodnících:

Mistr světa
32 let

57 kg

166 cm

2.

16 let

57 kg

170 cm

3.

56 let

63 kg

174 cm

4.

19 let

56 kg

165 cm

5.

23 let

73 kg

185 cm

první žena
20 let

58 kg

165 cm (celkově 18. a jedna ze 600 žen jezdících ve Francii na Evropě)

Mistrovství Evropy žen ve třídě Evropa:

1974
účastnice
z 10
různých zemí ve věku
16 – 38 let

1975 
účastnice
z 12
různých zemí ve věku
15 – 38 let

1976
účastnice
z 12
různých zemí ve věku
16 – 50 let

Licenční výrobci jsou převážně malé podniky, dva největší vyrábějí 200 – 250 lodí ročně. Výrobci stěžňů jsou známé firmy jako Needlespar, John Boyce, Z-spar, Elvström, Musta-Hyda, Randaschl, Omega, Imhof, Marinex, North, Rusa Banks a další. Závodění na Evropě má vysoký standart, startovní pole obsahuje často více než 100 lodí, takže pořadatelé jsou často nuceni omezovat počet startujících.

A co se děje u nás? 

Členové výboru KLT Evropa se v roce 1976 ustálili na těchto pozicích: Dalibor Kulíšek – předseda, Miroslav Cenek – jednatel a vedoucí evidence třídy, Jindřich Crhák ml. – hospodář, Antonín Matějovský – hlavní měřič třídy, Dr. Jaromír Štěpán, Csc. – vedoucí mládeže a ref. pro tisk, Vladimír Toul a ing. Miroslav Cenek – trenéři třídy.

Uskutečnilo se soustředění mladých závodníků v Brně – tehdy na Kniničské přehradě, ve dnech 28.6. – 2.7. 1976 s využitím finačních prostředků svazu, KV ČSTV JMK  a MV ČSTV Brno, takže bylo umožněno uspořádat akci v poměrně širokém měřítku. Trenérský stav byl velmi kvalitní, trenéry byli Cenek, Plinta, Crhák, Toul a Blatecká (dívčí družstvo), což umožnilo rozdělení 32 účastníků  do skupin cca po 5, jimž pak byla věnována maximální individuální péče. Denní program počínající rozcvičkou v 6. hodin probíhal až do ukončení teoretických přednášek do 21-22 hodin a byl přesně dodržován. Kázeň závodníků byla tradičně na výši a bez závad. 

Mistrovství a přebor dorostu ČSSR – Lipno 22. – 27.8. 1976. Pořadí: Cenek, Plinta, Pechanec, Zaoral P., Směšný, Vodáček, Utíkal, Outratová, Zaoral J., Daněk, Sadílek, Řezáč, Sieger, Blatecká, Gebhard, Novotný (koach), Pečenka, Šindelka, Šmerda, Popovský, Kejř, Skala, Novák, Krejčík, Zapletal, Horvát, Bartošová, Juláková, Václavík, Sechofner, Čuda, Kristián, Paclová, Kalinová, Válová, Svobodová J., Pelantová, Pekař, Filová, Sacká, Svobodová L.

Do poháru ČSSR se započítalo 5 závodů a to Rozkoš, Žermanice, Rozkoš, Dářko a Brno. Zvítězil Miroslav Cenek před Josefem Plintou a Petrem Utíkalem. Poháru se zúčastnilo 58 bodovaných závodníků. Alespoň jeden závod si odjelo 94 Evropářů. 

V roce 1976 byli navrženi a pro projednání s ÚTR schváleni VSJ ÚV – ČSTV do reprezentačního družstva ČSSR ve třídě Evropa na rok 1977 tito závodníci: muži – Cenek, Plinta, Utíkal; ženy – Outratová, Blatecká, Bartošová; dorostenci – Zaoral, Vodáček, Novotný-koach; dorostenky – Volfová, Šimrová, Juláková. 

A k čemu byla ta reprezentace dobrá? 

Posuďte sami!?! 

Ze schůze předsednictva výboru svazu jachtingu ÚV – ČSTV ze dne 27.1. 1977 v Praze: „Byl schválen pouze 1 mezinárodní styk na rok 1977 a to Kieler woche. Zamítnuta byla i navržená účast na mistrovství juniorů tř. Finn na Balatonu, Baltická regata a Talinský týden juniorů, jakož i účast na zasedání I.Y.R.U. v Londýně. Mezinárodní styky ve smyslu směrnic se doporučuje rozvíjet v rámci oddílových styků. … Mimo těchto závodů jsou jakékoliv jiné starty v zahraničí přísně zakázány! …“

Pokračování z minulého čísla 

EVROPÁNEK radí:

Jak se stát „také“ závodníkem?

Velmi lehce, budeš-li se řídit tímto „Desaterem“!

Na závody se dostavuj zásadně pozdě, vždy máš naději, že start bude odložen. Mimo to se vyhneš přehnaným požadavkům ZK na předložení osvědčení o měření, potvrzení o lékařské prohlídce a zaplacených příspěvcích. Ke startu přijížděj až po startovním výstřelu, budeš mít aspoň volno a přehled o svých soupeřích a můžeš si v klidu vybrat vhodné místo i směr k točné bójce bez osobního omezení!

Na závody se nezapomeň vhodně obléknout, vítr a počasí nesmí ohrozit Tvoji nedbalou eleganci. Do lodi jsou velmi vhodné pohorky, zamezují skluzu po dně, jinak se obleč podle svého vkusu a povahy (společenské oblečení, matros, pirátské, trampské, popř. jejich vkusné kombinace jsou též vhodné, hlavně když Ti vyhovují a budeš nápadný). Záchranný prostředek sebou nikdy do lodi neber, zbytečně překáží a je vhodný jen pro bázlivé nebo děcka!

Zásadně se vyhni znalosti závodních pravidel, poněvadž kdo ty vymyslel, tak asi nebyl normální jako Ty. Nejsi přece na silnici, abys musel znát 100 v minimaxním pojetí a na vodě se přece nepokutuje, ani tam nestojí VB. ZK ať si tam vyvěšuje klidně ty svoje praporky, hvízdá, houká a střílí, když ji to baví, stejně si tam popíjejí a mohou být rádi, že jsou také na vodě. Ani Ty nezapomeň na svoje občerstvení, na vodě je kupodivu žízeň a ta se nejlépe hasí pivem nebo něčím ostřejším, co sneseš a mimo to je to dobrá prevence proti nachlazení!

K soupeřům v zásadě se chovej tvrdě a při každé příležitosti protestuj, i když nevíš, zda jsi v právu, ZK to rozhodne i bez Tebe. Různá volání, jako „právo, levole“ apod. ignoruj, na vodě má být klid a nenechej se proto rušit. Do skrumáže u bójek se tvrdě vecpi a nenech se odradit velikostí ani množstvím, vždy létají třísky, když se kácí les! Ať soupeř pozná, že jsi tam, vždyť případné díry do lodi si přeci dovede opravit a mimo to je to i vhodný způsob k jeho vyřazení, měl se „vypařit“!

Po závodě prober důkladně na břehu nebo v klubovně podrobně průběh závodu a všechny situace, možnosti i ústrky od jiných závodníků, bez nichž bys byl určitě vyhrál. Nezapomeň zkritizovat organizaci, regulérnost závodu, ZK a změny větru, který Ti právě dnes „neseděl“ a za jiného bys to zvládl lépe, každý si Tě přece rád poslechne a poučí se. zásadně nečekej na rozdílení cen, stejně bys nic nedostal a tak se raději odeber do nejbližší „knajpy“ k dalšímu vděčnému posluchačstvu při Tvém hodnocení závodu a tvých šancí!
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