Historie 9 (1979) - Byli první

Nejvíce závodů podle ročenky Československého svazu jachtingu a podle žebříčku závodníků mistrovské třídy a VT I. ve třídě Evropa odjel J. Púchoň, který se zúčastnil 16 závodů, ve kterých vydobyl 60.304 bodů; 2. M. Cibulka – 17 závodů, 56.391 bodů; 3. T. Krejčík – 14 závodů, 54.905 bodů.

Pohár ČSSR

1. Pohár se skládal z těchto pěti závodů: Lipno – účast 35 lodí, 6 rozjížděk; Piešťany (MR SSR) – 32, 5; Lipno (MR ČSR) – 77, 5; Dářko – 45. 4; Rozkoš – 38, 5; Do Poháru ČSSR je započítáno 62 závodníků, kteří se zúčastnili alespoň dvou závodů.

2. M. Cenek 

1,1,1,-,1*

3. J. Púchoň (1.dci) 
3,2,-,2,-

4. P. Zaoral 

4,3,7*,-,3

5. L. Štafa 

5,6*,4,3,-

6. P. Šperka (2.dci)  
-,8,2,8*,6

20. Z. Pelantová (1.ž) 
14,-,17,-,15

26. J. Benetková (1.dky) 
20,-,27*,20,21

Mistrovství ČSSR bylo tento rok rozděleno (z nějakých důvodů (zase ta politika?)) na Mistrovství ČSSR dorostu a Velkou cenu Svazu jachtingu dospělých. Všimněte si, že oba dva závody se uskutečnily ve stejném termínu, i když na stejné, mimochodem nádherné, vodě (kdo to celý vymyslel ?!?).

Mistrovství ČSSR dorostu – Liptovská Mara; 24. – 28.8.1979 (32 lodí – 23 dci, 9 dky)

1. J. Púchoň
2,1,1,1,12*

2. V. Moučka
6,4,9*,1,2

3. P. Kramář
10,2,14*,3

Velká cena Svazu jachtingu – Liptovská Mara; 24. – 31.8.1979 (21 lodí – 15 m, 6 ž)

1. P. Zaoral
1,1,1,4*

2. M. Konschill
3*,2,2,1

3. J(?). Púchoň
11,VP*,3,2

Mistrovství světa I.Y.R.U. juniorů 1979 se uskutečnilo v Livornu v Itálii ve dnech 27.7. – 5.8.1979. Účastnil se vždy jeden závodník ze země (23 zemí). Pořadí prvních pěti zemí podle konečných výsledků: Španělsko, Nový Zéland, Švédsko, Kanada, Francie, ČSSR se neúčastnila.

Claude Jeandot nám vypráví …

1. Mistroství světa Evrop se odehrálo začátkem srpna v La Rochelle za výborných podmínek díky zkušeným dobrovolným pracovníkům S.R.R. a třídy. Povětrnostní podmínky umožnily každému se uplatnit za větru síly 1-5 (samozřejmě „bófórta“ – pozn. redakce).

2. rozjížďka

3. Start při síle větru 1. Návětrnou značku točí první Thomas Schuster, jeden z pilířů třídy (je to jeho 7. mistrovaství, vždy se stejnou lodí Roland starou 8 let). Udrží si malý náskok až do cíle.

4. rozjížďka

5. Start při síle větru 2. Blatscheffsky, Jeandot a Hervet startují u startovní lodě a hned točí na pravobok. Jeandot, v tu chvíli velmi rychlý, rychle získává náskok a točí první značku s 50 metrovým náskokem před Finem. Vítr zesiluje na sílu 3 na bočních úsecích a zvýhodňuje tak pronásledovatele. Výborně provedené druhé křižování dovoluje Jeandotovi zahájit plavbu na zadní vítr s dostatečným náskokem, takže ani vítr síly 4 nepomůže pronásledovatelům.

6. rozjížďka

7. Start při síle větru 2. Španěl Molina první míjí návětrnou značku, velmi těsně sledován Jeandotem. Za ním s 30 metrovým odstupem obrovský Fin Nurminna. Na konci prvního úseku bočním větrem vítr náhle zesiluje, umožňuje Finovi dohnat vedoucí a dovoluje zahájit skluz. Po přehození Jeandot předjíždí Španěla v závětří a klouže! Také Finovi se daří předjetí v návětří (měří 190 cm, zatímco Španěl jen 160 cm). Při druhém křižování je síla větru 3 až 4. Jeandot stále kontroluje Fina, kterému se podaří dostat se do čela až v závěru úseku. I když na zadní vítr Jeandot Fina dohání, nemůže zabránit Finovi – vykloněnému s nataženou paží skoro jako na hrazdě – doslova „doletět“ k vítězství.

8. rozjížďka – bezprostředně následuje po třetí, vítr 4
9. Dvakrát zrušený start. Je nutno startovat u značky za všeobecného strkání. Jakýsi nezodpovědný závodník přijíždí pravobokem a provokuje – 10 vteřin před výstřelem. Švéd Stillefors získává 0 bodů, 2. je velmi sympatický Dán Vilby (68 kg, 180 cm), následují Švédové a další Skandinávci.

10. rozjížďka

11. Start za slabšího větru síly 2. Vlastně ne všichni startují, protože mladý Švéd Beckvid, který minulý den zlomil stěžeň, se doslova vrhá před Jeandota v deseti vteřinách před startem, vráží do několika lodí a čeká s lodí napříč na výstřel. Když už všichni odstartovali hlídá si stále Jeandota v rámci pravidel a dovolává se svých přátel jako svědků. Zatímco celé pole se vzdaluje, jeví se protestující vlaječka jako bezvýznamná obrana před urputností tohoto hošíka. Rozjížďka se zdá být pro Jeandota ztracena. Pluje stále na boční vítr, aby se vyhnul kontrolující lodi. Konečně se zase rozjížďka stává regulérní, když předjetý Švéd se vrací ke břehu. Dohnat pole se zdá být nemožné, ale přesto vzdor zjevnému a sympatickému nepřátelství Seveřanů (kromě Dánů) si Jeandot probojovává cestu mezi prvních 10 lodí před návětrnou značkou. Noret bojuje v čele sledován Němcem Harderem a Švédem Lunde, mistrem v roce 1977. Velice silný proud strhává závodníky, ale dovoluje Jeandotovi, který pluje přímo, získat další čtyři místa v prvním bočním úseku. Je to rozjížďka pro Francii se 4 prvními místy, následují dva Švédové.

12. rozjížďka

Start za síly 5, moře velmi těžké. V této rozjížďce se rychle projeví převaha Seveřanů, velmi rychlých, s vynikajícím vyvažováním. Malý Švéd Häggbom, končí jako 12., Hervet 15. Rozjížďku vyhrává Wallen za neustálého souboje se Švédem Vilby. Jeandot je v pozici pouhého diváka tohoto nádherného boje, kde Noret ztrácí svou naději na stupně vítězů umístěním na 40. místě. Hervet bojuje – znovu otáčí značku, které se nedotkl, protože má strach z diskvalifikace, když tu nejsou svědkové. Má své zkušenosti … Získává tak 2. místo. Jist svým celkovým vítězstvím Jeandot se vrací do přístavu – fanouškové, kteří ho očekávají na návětrné značce, zcela zbytečně dostávají mořskou nemoc.

Výňatek z překladu článku „Claude Jeandot nous raconte …“ z časopisu L´Europiste déchainé, č.29, 1979.

Výsledky mužů (69 lodí):

1.

Jeandot

FRA

2.

Hervet

FRA

3. 

Häggbom
SWE

50.
Cenek

CZE

52.
Zaoral

CZE

Výsledky žen (46 lodí) – 40. Z. Válová, 42. Z. Pelantová

Hořká voda Atlantiku v La Rochelle

Uspořádání nejdůležitějšího závodu roku 1979 ve třídě Evropa bylo svěřeno francouzské asociaci, která zvolila jako místo uspořádání jachtařské středisko u nejpozoruhodnějšího a současně i nejzajímavějšího města atlantského pobřeží – u nás známého z Třech mušketýrů – La Rochelle. Na naši malou výpravu nejen hluboce zapůsobilo starobylé město svými pamětihodnostmi, ale i přilehlá část oceánu pro nás až s neskutečně obrovskými nádherně táhlými vlnami, které se zlověstně rozbíjely o pobřeží, ale na kterých bylo přímo lahůdkou jachtařit.

Pořadatelé nás ubytovali v kempu s výhledem na přístavní historickou část města a nedaleko nově postaveného jachtařského střediska, ve kterém se také provádělo pečlivé proměřování a převážení lodí, stěžňů, ráhen, kormidel i ploutví. Obě naše amatérsky stavěné lodě byly za pečlivé asistence zvědavých očí proměřeny bez problémů…

Na trénink po proměření lodí moc času nezbývalo, protože obě naše ženy – Zuzky Válová i Pelantová startovaly na našich lodích (Pavla Zaorala a mojí). Již v 1. rozjížďce se jedna z našich lodí v silném větru značně poškodila a tak zbývající část závodu dokončila Zuzka Válová na lodi belgického týmu, kterou nám ochotně nabídl sympatický Patrick Wynsberghe, jehož si jistě někteří pamatujete z MR ČSR na Rozkoši v r. 1977.

Již po prvních rozjížďkách nám bylo jasné, že vysokou laťku nenasadili jen pořadatelé, ale že za dlouhou dobu naší mezinárodní neúčasti, značně pokročila výkonnost závodníků zúčastněných zemí. Podstatně se změnilo vybavení lodí, takeláž i navigační pomůcky. Naše lodě spíše sloužily jako „živá legenda“ a instruktážní pomůcka jak kdysi Evropy vypadaly! To je ovšem jen jedna stránka toho, že jsme nesklízeli úspěchy. Druhou byla naše neznalost jízdy na vlnách a vůbec technika jízdy na moři a orientace. Jako katastrofální lze označit surfingovou část plavby na zadoboční vítr. Mořské vlny jsou rychlejší než loď, a to nám činilo nepřekonatelné potíže. Soupeři se na stejné vlně sklouzli vždy alespoň o 2-3 m dále, na téměř 3 km jízdě zadobočním větrem postupně narůstala ztráta asi o 50 m, což zdánlivě není mnoho, ale při vyrovnanosti závodního pole to znamenalo ztrátu třeba 10-15 míst. V mužské části jsme startovali s Pavlem oba na půjčených belgických dobře vybavených lodích.

Naše ženy vyjely na trať prakticky bez možnosti předchozího tréninku a již v 1. rozjížďce se pro banální závadu na kormidle zvrhla v silném větru a obrovských vlnách Zuzka Válová. Přes veškerou snahu se ji loď obrácenou stěžněm dolů nepodařilo postavit a pokračovat. Marným soubojem se natolik vysílila, že pomoc pořadatelů přišla skutečně v pravou chvíli...

…Oplachtění seveřanů se skládalo převážně z kombinace: stěžeň Marstrand-ovál, plachty Marinex, Karlsson, Green, u Francouzů převládá stěžeň Needlespar-ovál a plachty Russo, Chauvet, Green i Marinex, Španělé a Holanďané dávali přednost plachtě Musto, Belgičané také Musto nebo Omega. Západní Němci použili stěžně švédské výroby. Je to kombinace laminátu a kovu. Spodní část je shodná s Needlespar-ovál a zhruba v polovině je nanýtována horní laminátová špička. Používali plachty Green nebo Karlsson. Celky působily celkově všeobecně tuhým dojmem, i když se ve skutečnosti snadno vyvažovaly i v poměrně silném větru při výborné stoupavosti. Právě tuhost takeláže a uzavřená plachta jsou na překonání mořských vln nezbytností.

Co říci závěrem? Načerpali jsme spoustu důležitých zkušeností s a poznatků, navázali sportovní přátelství a tak je jen škoda, že nemáme možnost, častějšího srovnávání svých sil na otevřeném moři. Věřím, že přesto nemáme do světové špičky tak daleko a v našich silách je znovu navázat na úspěchy minulých let, kdy jsme dokázali z MS přivést 4. místo.

 Výňatek ze zprávy Mirka Cenka k MS v La Rochell; evropářská ročenka 1979 

