Historie 17 (1985 – pokračování) – Byli první

Mistrovství NSR 1985 ve třídě Evropa s mezinárodní účastí
(použito z ročenky Evropa 1985; autorem článku Rosťa Mareček)  

V sezóně 1985 mělo možnost několik předních závodníků naší třídy zúčastnit se na vlastní náklady dvou závodů v Německé spolkové republice. Mezinárodního mistrovství NSR na jezeře Ammersse v městečku Hersching, nedaleko Mnichova a pohárového závodu v Bavorsku na Bodamském jezeře u města Immenstaad.

Pro reprezentaci naší třídy byli ing. Miroslavem Cenkem vybráni závodníci: za ženy Markéta Jandová, za dorostence Milan Hájek, Petr Směšný, za muže ing. Miroslav Cenek – vedoucí výpravy a Rostislav Mareček. Dále na těchto závodech startovali Petr Chmelař a Daniela Marečková, kteří nebyli přímo nominováni a měli cestu do NSR vyřízenou soukromně.

Výjezd byl jako mezioddílový styk TJ NOE Neratovice, který poskytl třídě Evropa pět míst, za které jim touto cestou děkujeme. Do NSR jsme vyjeli společně s třídou Fireball dne 14.8. časně ráno z Plzně od Hájků, kde měli evropáři sraz. Cestovali jsme třemi auty, M.Cenek vezl tři lodě, Petra S. a Markétu J., která byla hlavním navigátorem výpravy. R. Mareček vezl Danielu M., Milana H. a rovněž tři lodě, K. Chmelař vezl Petra a jeho loď. Přesto, že jsme byli dost naloženi, cestování bylo dobré, bez obtíží a spotřeba benzínu k překvapení všech menší než jsme očekávali.

Mistrovství se konalo ve dnech 15.8.-20.8. První den bylo provedeno měření lodí a prevence závodníků. Večer proběhl slavnostní nástup a zahájení. K závodu bylo přihlášeno 80 závodníků ze čtyř zemí (67 – NSR, 7 – ČSSR, 5 – Jugoslávie, 1 – USA), 4 závodníci z NSR nestartovali. Na každý den závodu byla vypsána jedna rozjížďka. Druhý den ráno se startovalo, vítr foukal 4-5 m/s, což nám vyhovovalo, ale během rozjížďky vítr sílil a v posledním kole, dosahoval až 12 m/s. Tato změna se projevila i v našem výsledku. Nedokázali jsem si udržet získaná přední místa po prvním kole, kromě Mirka, který, jak mnozí víte, i v těchto podmínkách u nás doma všem ujíždí. Naše chyba byla v najíždění a v práci na vlnách. Zpočátku jsme si mysleli, že naše lodě jsou ve vlnách oproti typům Finessa a Roland neohrabané a nedokáží vodu hladce rozrážet, po sledování stylu jízdy závodníků z NSR jsme si museli přiznat chyby a nezkušenost.

Třetí den se odjela druhá rozjížďka již za proměnlivého větru o síle 3-5 m/s.

Čtvrtý den se pro absolutní bezvětří nestartovalo. Proto na pátý den byly vypsány dvě rozjížďky s prvním startem v 6.00 hod. Ráno byl budíček v 5.00 hod.,ale časný plánovaný start nebyl uskutečněn pro špatné povětrnostní podmínky. Odstartovalo se v 9.00 hod. První rozjížďka se odjela za proměnlivého větru 3-5 m/s, před druhou rozjížďkou vítr zeslábl asi na 1 m/s. Přesto byl start uskutečněn. Po startu bylo vidět, že nad bójí č.1 začíná sílit vítr. Podle čeření hladiny a vzhledem k tomu, že většina závodníků z naší výpravy startovala od rozhodcovské lodě levobokem, zvolili jsme pravé křídlo, a jak se ukázalo, tak správně. Když k nám vítr konečně dorazil, byli jsme na 1, 2, 3. a 5. místě s ohromnou výškou před ostatními závodníky, kteří jeli levé křídlo. Rozhodčí však rozjížďku zrušil a to nesprávně, s odůvodněním, že nastala velká změna směru větru. Přes naše rozhořčení a protesty se start opět opakoval ve slabém a proměnlivém větru. Stejná změna větru, ba dokonce ještě větší, přišla i po druhém startu, tentokrát z druhé strany. Na tuto změnu jsme doplatili, rozjížďka byla dojeta jako „kolotoč“, bez stoupačky. Mirka připravila o dobré umístění v hodnocení po čtyřech rozjížďkách.

Šestý den se pro bezvětří a déšť opět nestartovalo. Sedmý den začalo foukat a nás opět čekaly dvě rozjížďky. První se odjela za větru kolem 5 m/s a druhá asi v 7 m/s stálého větru, což nám, kromě Mirka, nevyhovovalo, protože jsme dokázali vydělávat pouze na startu a na změnách větru, jinak jsme byli pomalejší. Hlavně Milan si na tuto skutečnost stěžoval, byl jediný s Danielou, kteří jeli na dřevěných stěžních. Jak je vidět z výsledků, mimo Mirka jsme si těmi dvěma rozjížďkami všichni pohoršili.

Přestože jsme se neumístili v první desítce, tak si myslím, že vzhledem k našemu vybavení a zkušenostem z mezinárodních závodů naše umístění nebylo špatné, skončili za námi.

Rozjížďky se jely jako u nás – trojúhelník, karusel, trojúhelník a stoupačka do cíle. Délka tratě byla přibližně stejně dlouhá jako dlouhé tratě na našich velkých vodách.

Protože neznám přesně názory všech účastníků naší výpravy na závodění evropářů na M NSR, tak napíši své a Milana, s kterým jsme se v názorech shodli. Začnu startem. Na startu, přestože je zvýhodněný levobok, se závodníci nehromadí a netlačí u prámu, takže jsme se tam všichni bez problémů vešli a po startu na tom byli velice dobře.

Němečtí závodníci se drží zásady, že je jedno, kde startují, hlavně v první řadě na čerstvém větru. Tohoto si je možno všimnout i při jejich startech u nás. Tuto zásadu by si měli vzít k srdci ti naši závodníci, kteří se spokojí s druhou či třetí řadou na startu. Vždyť start z takové pozice je vlastně prohraná rozjížďka.

Dalšího čeho jsem si všiml, a zdá se mi to nesprávné vzhledem k výborné točivosti lodí tř. Evropa, že většina závodníků NSR nevyužívá malých změn větru přesto, že se dá na nich vydělávat, čehož jsme mi plně využívali. Jenže metry, které jsme tímto získali, jsme ztráceli na stejné kurzy, jak již bylo zmíněno. Buď neumíme tak dobře a optimálně zasednout loď, nebo máme pomalejší lodě. Myslím si však, že z každé ze dvou teorií platí kus. Vždyť na ty první ztrácíme daleko víc, než na ty ze středu a konce závodního pole. Přední závodníci jsou oproti nám daleko víc vyježděni, mají více zkušeností z mezinárodních a vrcholových světových závodů naší třídy.  Například hned po M NSR většina odjela na Mezinárodní mistrovství Itálie. Závodníci z Jugoslávie si počínali v závodním poli rovněž dobře. Měli kompletní vybavení ze zahraničí. Všichni plachty Green, stěžně Marstrand nebo stěžně kombinace dural s laminátovou špičkou, což jsme měli možnost vidět na Štítu města Pardubic u závodníka ze západního Berlína.

Hodnocení materiálu:

Nejvíce používané lodní trupy jsou od firem Finessa a Roland. Ve stěžních převládal Marstrand, na který většina závodníků přechází z Nedlspaarů. V plachtách převládá značka Green, na které startovalo 68 závodníků, asi 5 závodníků jelo na Carlssonkách a 2 závodníci na North-Sails. Poslední dvě zmíněné značky se v první dvacítce neumístíly.

1.
Brever Uli


1,4,1,2,1,12

2.
Hellmich Martin

2,8,3,4,9,23

3.
Böehler Harald


10,1,11,10,7,2

13.
Cenek Miroslav


9,18,19,57,10,5

16. 
Mareček Rostislav

18,14,2,14,26,36

42.
Hájek Milan


42,28,61,26,41,49

43.
Petr Směšný


61,24,38,28,58,41

52.
Marečková Daniela

56,44,48,29,59,47

56.
Jandová Markéta

55,52,44,43,50,69

74.
Chmelař Petr


68,49,76,69,68,70

Dalšího závodu, kterého jsme se účastnili, byl závod na Bodamském jezeře ve dnech 24. a 25. 8. Přes očekávaný vítr jsme přijeli do bezvětří a druhý den závodu začalo pršet. Na startu se nás sešlo 22. I v těchto špatných povětrnostních podmínkách se odjely tři rozjížďky o síle větru 0-3 m/s, o kterých nelze říci, že byly regulérní. Závod suverénně vyhrál Harald Böehler, třetí na M NSR. Z nás se nejlépe umístil Mirek na 4. místě s rozjížďkami 5,4,8, Rosťa na 7. místě 10,6,7, Daniela na 8. místě 12,7,5, Milan na 11. místě 13,11,10, Petr Směšný na 16. místě 19,12,15, Markéta na 17. místě 16,18,14. Petr Chmelař se tohoto závodu již nezúčastnil. 

Při těchto závodech se již objevily plachty značky Musto, které jsou u nás v dostatečném zastoupení. Přestože je o těchto plachtách známo, že jsou plošně menší, závodníci startující s nimi se umístnili ve stálém větru uprostřed závodního pole. Bylo vidět, že záleží, jak je loď v trimu a na schopnostech závodníka.

Co říci závěrem? Organizace a připravenost obou závodů byla na vysoké úrovni. Dokonce na M NSR jsme mezi rozjížďkami NON-STOP dostali z motorových člunů připravenou svačinu, která určitě všem přišla vhod.

Hendikepem byly naše pomalejší lodě, s čím se mnozí z nás nedokázali psychicky vyrovnat a tato nevyrovnanost se jistě v našich výsledcích projevila.

Je škoda, že se u nás nenajde družstvo, nebo podnik, který by byl schopen šít kvalitní plachty, které by se vyrovnaly plachtám zahraničním. Jistě by to přispělo ke zkvalitnění a vyrovnání závodního pole.

(příště: soustředění juniorů tř.Evropa – Nechranice 1985)

